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Sammanfattning

Malbild tag 2035 antogs 2013 och beskriver hur persontégstrafiken i Vastra Gotaland
kan utvecklas fram till 2035. Malbilden kompletterades med Vasttagsutredningen
2018, som innefattar mal om att 6ppna sju nya stationer i Vastra Gotaland. VGR:s
infrastruktur- och kollektivtrafiknamnd beslutade 2024 att revidering av malbild tag
2035 inklusive Vasttagsutredningen kunde starta under senare delen av 2025.

Utvarderingen har genomforts pa initiativ av och av VGR:s avdelning regional
samhillsplanering. Den innefattar en maluppfoljning och en intervjustudie med
berorda aktorer. Utvarderingen syftar till att hoja kunskapen om maélbildens
maluppfyllnad hittills, bidra med erfarenhetsaterféring samt ge rekommendationer
infor kommande revidering av méalbilden. Maluppf6ljningen visar att:

e samhallsmélet om okad tillgang till arbete, studier och fritid samt
regionforstoring gar i 6nskad riktning.

e mycket aterstar for att na Vasttagsutredningens mal om att 6ppna sju nya
stationer. Dialog pagéar om sex av dem. For stationen i Hillared har
diskussionerna pausats.

e resandeutvecklingen inte ligger i linje med malbildens intentioner, pa grund av
en kraftigt negativ resandeutveckling som f6ljd av covid 19-pandemin och
forandrade resvanor darefter.

e manga av de i malbilden utpekade infrastrukturinvesteringarna aterstar, vilka
ar nodvandiga for att mojliggora en utvecklad tagtrafik och na malet om ett
trefaldigat resande.

o tagtrafiken inte dimensionerats utifrdn ambitionerna, pa grund av att
infrastruktursatsningar inte genomforts i 6nskad takt samt att resandet inte
okat i den takt mélbilden hoppades pa.

Intervjustudien pekar pa att samverkan under framtagandet var en framgangsfaktor.
Malbilden beskrivs som ambitios, dar langsiktighet ar en styrka men dar avsaknaden av
prioriteringar saknas. Malbilden ses som ett betydelsefullt dokument, som varit och ar
till nytta pa olika satt for olika aktorer. Vasttagsutredningen skapade hoga
forvantningar men pa grund av langa processer, ledtider och otydligheter gillande
ansvar och kostnader for nya stationer, har i manga fall forvantningarna inte infriats.
Samverkansinitiativet stationsutveckling och samhillsplanering har dock varit positivt
och lyfts fram som nagot att arbeta vidare med. Slutligen rader olika syn pa balansen
mellan effektivitet och geografisk tillganglighet.

Utvirderingen har samlat rekommendationer till kommande revidering av malbild tag
2035. Rekommendationerna och fragestillningarna beror strukturen pa kommande
malbild, vagval att gora, samverkan samt forandrade forutsiattningar och nya
perspektiv att beakta.
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Halvtidsutvardering

Bakgrund & syfte

VGR:s infrastruktur- och kollektivtrafikndmnd (IKN) beslutade 2024-02-02 att en
revidering av mélbild tdg 2035 kunder starta under senare delen av 2025. Detta
inkluderar Visttagsutredningen, dar Skaraborgs kommunalférbund inkommit med
onskemal till beredningen for hallbar utveckling (BHU) om att denna ska ses 6ver. IKN
anser att det finns ett behov av revidering och anpassning av malbilden, med hiansyn
till samhallsutvecklingen generellt och specifikt kring forandrade och nya resbehov,
trafikering och infrastruktur.

I regionfullmaktiges budget 2026 framgar att malbild tdg 2035 ska "revideras
tillsammans med Visttagsutredningen. Mdalbilden ska utvidgas med att ocksa
omfatta den storregionala busstrafiken for att fa ett sammanhallet maldokument for
Viistra Gotalands transporter med bas i tagtrafiken. Att mojliggéra nya tagstopp dr
en angeldgen utveckling av infrastrukturen som kan knyta samman Vdstra Gotaland
och ge fler mojlighet att resa med tag.”

Utviarderingen syftar till att hgja kunskapen om maélbildens méluppfyllnad hittills,
bidra med erfarenhetsaterforing samt ge rekommendationer infor kommande
revideringsprocess av Malbild tag 2035.

Utgadngspunkter

Malbild tadg 2035 antogs av regionfullmaktige 2013 och ar en del av
trafikforsorjningsprogrammet. Malbild tag inkluderar sedan 2018 dven
Vasttagsutredningen. Trafikforsorjningsprogrammet ar det hogst styrande dokumentet
for kollektivtrafikens utveckling i VGR och ett reviderat program for perioden 2026—
2029 forvantas antas i VGR:s regionfullmaktige november 2025.
Trafikforsorjningsprogrammet ar ett av VGR:s fyra overgripande styrdokument och
samspelar samt bidrar till 6vriga strategier, inte minst VGR:s regionala
utvecklingsstrategi (RUS) 2021—2030. En 6versyn av RUS:en pagér och en ny RUS
forvantas antas av VGR:s regionfullméktige under varen 2026. Antagandet av dessa tva
strategier, med de nya forutsattningar som de adresserar, forstarker behovet av att
revidera malbild tag 2035.

Metod

Utvirderingen av Malbild tdg 2035 har genomforts av VGR:s forvaltning, avdelning
regional samhallsplanering under 2025. Utvarderingen har forankrats lopande genom
avstimningar med tjanstepersoner pa VGR och Visttrafik. Arbetet har omfattat en
kvantitativ maluppfoljning samt en kvalitativ analys genom intervjuer med berorda
aktorer.
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Malbildens intentioner: regionforstoring, okat
resande och nya stationer

Malbild tag 2035 togs fram ar 2011—2013, i samband med att VGR blev regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM), och med syftet att vidareutveckla och konkretisera
trafikforsorjningsprogrammets intentioner. Malbilden beskriver hur
persontéagstrafiken i Vistra Gotaland kan utvecklas fram till 2035.

Malbilden beskriver att det ska erbjudas vilfungerande kommunikationer som snabbt
tar en till arbete, skola och fritidsaktiviteter. Detta ska nis genom att knyta samman
Vistra Gotalandsregionens huvudorter samt 6ka forbindelserna till regioncentrum i
grannlanen. Dessutom ar malet att taget ska fungera som ryggrad nar det galler
invdnarnas pendlingsresor. En malsittning i méalbilden ar att tigresandet i Vistra
Gotaland ska trefaldigas fran ar 2006, till 130 000 resor/dag ar 2035.

Samhallsmal - framtida tillstand
- 6kad tillgang till arbete, utbildning och fritid
- regionférstoring med 6kat resandeutbyte

Tagresandet
ska tredubblas

Tagtrafiken
dimensioneras for att klara resandedkningen

Infrastrukturen
byggs ut for att klara trafikbkningen

Figur 1 Malstruktur i Malbild tdg 2035. Kalla: VGR.

Vid tiden for mélbildens framtagande var méanga av tagen fullbelagda under
maxtimmarna och jarnvagens kapacitet var begransad, vilket den fortfarande ar. I
malbilden beskrivs darfor behovet av tiatare avgangar, langre tag, hogre hastigheter och
en kraftig utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen. Tagtrafiken foreslogs utvecklas mest
dar det finns storst resandeunderlag, men foreslogs dven utvecklas i strak dar
resandeunderlaget var mindre, for att bidra till visionen om det goda livet i Vastra
Gotaland. Utover detta lyfte malbilden fram vikten av bebyggelseplanering i
stationsnara lagen, utbyggnad av gdng- och cykelvagnit, pendelparkeringar och andra
atgarder som stodjer ett 0kat resande med tag.
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Mélbilden togs fram i bred samverkan mellan Vistra Gotalandsregionen, Trafikverket
och Visttrafik. Arbetet skedde i nidra samarbete och i dialog med kommunerna, genom
de delregionala kollektivtrafikraden och det ddvarande regionala kollektivtrafikradet.
Maénga andra intressenter medverkade vid samrad och i remissen av malbilden.

I Visttagsutredningen, som ar en konkretisering av Malbild tdg 2035 och som
antogs av VGR:s regionfullmiktige 2018, utreddes forutsiattningarna for att 6ppna nya
stationer i mindre tatorter i Vastra Gotaland. 40 tatorter ingick i utredningen, som
samtliga ligger utmed jarnvagsnitet men som saknade en tagstation dar tagen
stannade. Vasttagsutredningen inspirerades av den utveckling som skett i Skane, dar
resandet med lokaltagstrafik okat och ett tjugotal nya stationer 6ppnats.

I utredningen anvindes av regionfullméktige beslutade kriterier for 6ppnande av nya
stationer:

e Nettoresandet pa aktuell bana ska 6ka, det vill sdga man ska vinna fler
resendrer an man forlorar.

e Kollektivtrafikens restider i forhallande till bilen ska vara konkurrenskraftiga.

e Pendlingsbenidgenheten mellan Vistra Gotalands storre stader ska beaktas.

e Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas.

o Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, det vill sdga att
investeringskostnaden ska vigas mot resandetillskottet.

Visttagsutredningen visade att Malbild tdg 2035 kan kompletteras med mal om att
Oppna sju nya stationer utifran givna kriterier och analyser; Backefors, Dals Rostock,
Bralanda, Frandefors, Hillared, Langhem och Grimsas. Detta forutsatt att
infrastrukturen byggs ut sa att fler stationer inte ger negativ paverkan pa stora
resandefloden samt att kommunerna samtycker och planerar for en positiv utveckling i
berorda tatorter. Antalet kollektivtrafikresor bedomdes 6ka med cirka 1200 resor om
dagen, om dessa sju stationer 6ppnas. De totala infrastrukturinvesteringarna kopplat
till dessa sju stationer bedomdes vid tiden for utredningen hamna mellan 510 — 860
miljoner kronor. Ytterligare sex stationer visade sig uppfylla uppsatta kriterier, men
beslutades inte om av olika anledningar.

Under 2019—2020 togs en konkretisering av Malbild Tég 2035 fram. Malbild Tag
delmal 2028 inklusive storregional busstrafik har som syfte att "starka
jarnvagsutvecklingen for Vastra Gotaland med fokus till ar 2028 samt att ta fram
malsattningar for den storregionala kollektivtrafiken oavsett trafikslag”. Vidare ar
maélet med uppdraget att tydliggora kostnader for infrastruktur, trafikering och effekter
pa resandet. Artalet 2028 ska i forsta hand symbolisera ambitionerna att ta vara pa
befintlig och beslutad infrastruktur, vilket ar en tidigare beslutad strategi i Malbild tag

2035.
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Kopplat till malbilden s& har Vasttrafik tagit fram en handlingsplan tdg 2028 som
presenterar hur det successiva inférandet av trafikférandringarna i malbild tag ska ga
till, med fokus pa ar 2028. I planen redogérs aven for hur all tagtrafik i regionen kan
samordnas nir Vistlinken 6ppnas. Vasttrafiks handlingsplan utvirderas inte i denna
utvardering.

uuuuuu

Vasttagsutredningen
huvudrapport

- en komplettering av Malbild Tag 2035
med nya stationer

ccccccccccccccccc

= pq Malbild Tag delmal 2028
inklusive storregional
busstrafik

Tag 2028

Handlingsplan

Malbild Tag 2035

- utveckling av tagtrafiken

- en konkretisering av Malbild Tag 2035
inklusive storregional busstrafik

Y visttrafik

Antagen av reglonfullmaktige | juni 2013

Figur 2. Malbild tdg 2035 inklusive Vasttagsutredningen samt konkretiseringen Delmal 2028.
Véasttrafik har i sin tur tagit fram en handlingsplan, med fokus pa ar 2028. Kalla: VGR och
Vasttrafik.
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Mal- och medeluppfoljning

Sambhillsmal — framtida tillstand: 6kad tillgang till arbete, utbildning och
fritid samt regionforstoring med okat resandeutbyte mellan delregioner
De lokala arbetsmarknaderna i Vastra Gotaland och Vistsverige har forandrats under
1990- och 2000-talet. Under 2010-talet och borjan pa 2020-talet har trenden av att
Goteborgs lokala arbetsmarknad forstorats fortsatt. Idag bestar Vistsverige av sex
lokala arbetsmarknader (dirutéver tillhor Amal Karlstad), att jimfora med tolv ar
1990. Forstoring av arbetsmarknaden har gjort det mgjligt att kunna ta ett arbete
langre bort fran hemmet, men dven kunna na fler utbildningsinstanser langre bort fran
hemmet samt fler fritidsresemal. Malbild tag 2035 kan utifran detta antas ha bidragit
till samhallsmalet, samtidigt som denna trend gér att utldsa aven innan maélbildens
antagande.

Amal nar e owe Pl L
Karlstad £~ U =

Goteborg

Kungspacka ’g

Vafﬂgrg /

Falkenberg Falkenberg .

Figur 3 Lokala arbetsmarknader i Vastsverige, fran vanster till héger: 1990, 2010 och 2023.
Kalla: SCB. Bearbetat av VGR.

Mal - 6ppna sju nya stationer
(Visttagsutredningen)

Sedan Visttagsutredningen antogs 2018 har
inga av de 7 beslutade stationerna tillkommit.
Beslut har tagits av Vanersborgs kommun
och VGR om fortsatta utredningar, i syfte att
mojliggora en ny station i Bralanda. For
stationerna Backefors, Dals Rostock,
Frandefors, Langhem och Grimsas pagar
fortsatt dialog inom arbetet for
Stationsutveckling och samhéllsplanering
(SOS). Stationen i Hillared har av Svenljunga
kommun tills vidare inte bedomts vara
intressant langre.

TN

Figur 4 Beslutade stationer enligt
Vasttdgsutredningen. Kalla: VGR.
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Mal — tagresandet ska tredubblas

Malet enligt Mélbild tag 2035 ar att tagtrafiken ska tredubblas fran 10,5 miljoner resor
ar 20006, till 39 miljoner resor 2035. Covid 19-pandemin paverkade resandet med
kollektivtrafiken inklusive taget kraftigt negativt. Sedan dess har resandet gradvis
aterhdmtat sig, men ligger inte i nivd med beslutade mal enligt mélbilden. 2024 var
antalet resor 22,2 miljoner. Visttrafiks langtidsprognos siar om ett 6kat resande med
tag (26 miljoner resor 2028), men inte till den grad att antalet resor ligger i linje med
ambitionerna i méalbilden (32,4 miljoner resor ar 2028). Tagresandet har, efter covid
19-pandemin, dterhdmtat sig battre dn ovriga trafikslag.
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e Resandeutveckling
® Mal 2035 samt ambitioner 2020 och 2028

® Visttrafiks langtidsprognos

Figur 5. Antal tdgresor per &r med Vésttrafik (2010-2024), mal enligt malbild t&g 2035 och
ambitioner fér 2020 och 2028, samt Vasttrafiks |angtidsprognos fér 2028.
Kalla: Vasttrafik och VGR.

Tagresandet sker med olika tagslag och av olika operatorer. Pendel- och regiontag
trafikeras av Visttrafik. Regiontég trafikeras dven av kommersiella aktorer, dar
Visttrafik har biljettsamarbeten. Fjarr- och snabbtag trafikeras av kommersiella
aktorer. De storsta resandeflodena hittas kring Goteborg, dar tagtrafiken till Ale och
Trollhattan, Lerum och Alingsas samt Molndal och Kungsbacka sticker ut.

Antalet delresor med kollektivtrafik i Vastra Gotaland har sedan malbilden antogs okat.
Samtidigt har 4ven resandet med personbil 6kat och bilinnehavet har 6kat i samtliga
kommuner i Vastra Gotaland, forutom i Goteborg, Molndal, Partille och Kungélv.
Kollektivtrafikens marknadsandel har under perioden 2010—-2024 okat fran 23,7% till
28% och andelen hallbart resande fran 35% till 41%.
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Medel — tagtrafiken dimensioneras for att klara resandeokningen

Malbild tag 2035 pekar ut ambitioner om ett utokat trafikutbud i fordonskilometer och
sittplatskilometer for att uppna mélet om resandeokning. Utbudet har inte utvecklats i
den takt som maélbilden hoppades pa, pa grund av att infrastruktursatsningar inte
genomforts i onskad takt samt att resandet inte 6kat i den takt mélbilden hoppades pa.
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Figur 6 Utveckling samt mal 2035 och ambitioner 2020 och 2028 for tdgutbud. Vanster:
fordonskilometer 2011-2024, héger: sittplatskilometer 2014-2024. Kalla: Vasttrafik och

VGR.

Malbild tag 2035 redovisar
hur ménga dubbelturer
(turer per riktning) som
skulle avga per vardag
2035. Utvecklingen har
sedan 2010 sett olika ut,
beroende pa bana (se figur
7). Storre utokningar
planeras genomforas infor
och till Vastlankens
inféorande. Nar det blir
genomgaende trafik i
Vistlanken sa binds
linjerna ihop, men det blir
inte mer trafik d&, forutom
pé strackan Goteborg —
Molndal samt att det i
hogtrafik kommer att ga
tatare trafik mellan
Goteborg och Varberg.

Mot
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Mot Kalmar/Karlskrona
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TECKENFORKLARING
NN Antal dubbelturer per dag 2024
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(#NN%) Procentuell forandring sedan 2010

Figur 7 Antal dubbelturer 2024 och procentuell
forandring sedan 2010. Kalla: Vasttrafik.
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Medel — infrastrukturen byggs ut for att klara trafikokningen

I mélbilden beskrivs manga satsningar, som ansags nodvindiga for att kunna tredubbla
resandet till 2035. De flesta av dessa satsningar dterstar att bade genomfora och besluta
om. En sammanstillning pa vad som ar genomfort, delvis genomfort, beslutat om,
delvis beslutat om samt ej beslutat om framgér av bilaga 1. Vidare har tagtrafiken de
senaste aren paverkats av manga banarbeten, vilket dven viantas pdverka kommande ar.

En viktig aspekt ar att infrastrukturens utveckling ar beroende av den nationella och
regionala infrastrukturplanen. Dessa planer ar tolvariga, dar nistkommande planer
som beslutas 2026 stracker sig till 2037. VGR:s nationella prioriteringar har praglats av
att det ar sa stora behov i landet, vilket gjort att utbyggnadstakten tar langre tid dn vad
malbilden antog. Manga av de atgarder som finns med i malbild tag finns inte med i
vare sig nationell eller regional plan. Fler atgiarder har dven tillkommit i planeringen,
sedan malbilden antogs. Ledtiderna for utbyggnad av infrastruktur ar ldnga och
ledtiderna for paverkansarbete for storre atgarder kan vara minst lika 1anga.

Sedan malbild tdgs antagande har kostnaderna for att bygga bade vig och jarnvag
(index) okat. Den storsta okningen av jarnvagsindexet har skett sedan 2021 och totalt
har jarnvagsindexet 6kat med 48,5% mellan februari 2013 och februari 2025. De 45
miljarder kronorna som malbilden antogs kriavdes 2013, innebar darmed i 2025 ars
varde knappt 67 miljarder kronor. Det gar daremot inte bara att titta pa indexet for
jarnvag, utan kunskapen om manga av de investeringar som beskrivs i mélbild tag 2035
har 6kat. Det har i ménga fall lett till att de bedomda kostnaderna 6kat, jamfort med
vad man trodde 2013. Det dr darmed rimligt att tro att de 67 miljarder kronorna, i
sjalva verket ar hogre.

De flesta tdgbanor ar idag dimensionerade for samma hastigheter som 2013 (se bilaga
2). De banor som har genomgatt en hastighetsokning ar Vastkustbanan fran och med
2025, pa grund av Varbergstunneln. Den 6kade hastigheten pa banan (200 km/h) ar
dock inte i linje med malet enligt malbilden (250 km/h). Viskadalsbanan har & andra
sidan lagre hastighet idag 4n 2013, pa grund av
hojda sakerhetskrav (obevakade
plankorsningar). I dagslédget finns inga beslut
som tyder pa att méalen kommer att nas 2035.
Beslut ar taget om ny jarnviag Goteborg — Borés,
dar hastigheten kommer att uppga till 250 km/h
och didrmed inte na malbild tags ansats om 320
km/h, dock inte till 2035. I regional
transportinfrastrukturplan planeras det for
hastighetshojningar pa Alvsborgsbanan och
Kinnekullebanan, men det finns ingen tidplan
annu.
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Ovriga métt och faktorer

Vasttrafiks fordonsflotta

I samband med 6ppnandet av dubbelspéret Géteborg — Trollhdttan och inforandet av
en ny pendeltigslinje till Alviingen, fornyades Visttrafiks flotta 2012 — 2013. 22 nya tig
av typen X61 levererades till pendeltagstrafiken och nio nya regiontag av typen X50
levererades. Den uppdaterade flottan visade sig snart vara for knapp for att klara av de
snabba resandeckningarna pa bland annat linjen Goteborg — Vanersborg och Goéteborg
— Stromstad. Dirfor hyrdes tillfilligt fordon in frin Oresundstag for att forstirka
regiontigen. Nir dessa sedan lamnades tillbaka i mitten pa 2010-talet, ersattes de av 10
inhyrda fordon fran Skanetrafiken, som var av samma typ som de nya pendeltagen.
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Figur 8 Utveckling av antalet sittplatser (vanster axel, grupperade staplar) och antal fordon
(héger axel, streckad linje). X11 och X61 anvénds framst som pendeltdg, X12, X14 och X50
som regiontdg. X80 kommer anvandas som bade pendel- och regiontdg. Y1 och Y31 &r
dieseltdg. Kalla: Vasttrafik.

Forandringar genomfordes aven i flottan med dieselfordon som trafikerar
Kinnekullebanan. De aldsta dieselfordonen togs ur trafik 2015 och flottan med Y31-
fordon (Itino) utokades till tta fordon. I juni 2025 beslutade Visttrafiks styrelse att
rekommendera regionstyrelsen att besluta att Vasttrafik far paborja en fordjupad
forstudie for att livstidsforlanga Y31.

Omkring 2015 paborjades arbetet med att upphandla nya fordon, X80, som ska ersitta
de dldsta elfordonen och dven utoka flottan infor ibruktagandet av Vastlanken. 45
fordon av typen X80 bestilldes och som ska forstiarka flottan med pendeltag och
regiontig. I upphandlingen finns en option med majlighet att bestélla ytterligare 55
fordon. Denna option har dnnu inte nyttjas men beslut vantas hosten 2025 om att
bestilla 35 fordon fran optionen. Utvecklingen av fordonsflottan har dven inneburit ett
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okat antal sittplatser, vilket forvintas fortsiatta 6ka framat. Vidare avsatte VGR:s
infrastruktur- och kollektivirafiknimnd 2024 ekonomiska medel i syfte att forbattra
uppkopplingen pa tag.

VGR:s strategiska plan for 6kad cykling lyfter kopplingen mellan kollektivtrafik och
cykel som prioriterat. 2024 fattade Vasttrafik beslut om att upprusta begagnade fordon,
med medfinansiering fran VGR, dir det ingar att fortydliga cykelns plats pa tag och 6ka
antalet cykelplatser fran 12 till 14. De kommande X80-tagen har plats for sex cyklar.

Den genomsnittliga belaggningsgraden for Vasttrafiks tag varierar for varje bana, linje
och tid pa dygnet. Nedan figur illustrerar hur den genomsnittliga beldggningen for
samtliga linjer varierar over ett vardagsmedeldygn. Belaggningen ar i snitt maximalt
40—45%, men ar for vissa tider och avgangar bade betydligt ldgre och hogre an sa.
Siffrorna indikerar pa att det finns potential for ett 6kat dubbelriktat resande. Det visar
aven att det finns stora skillnader i resande Gver dagen.

45 %

40 % 2

35 %

30% § ) -

25 % ¥ —
20 %

15 % : p*

10 %

5%

0%

Beldggningsgrad

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Timme pé dygnet

Figur 9 Genomsnittlig beldggningsgrad 2024 for Véasttrafiks tag. Beldggningen galler bada
fardriktningar. Kalla: Vasttrafik.

Det dr i sammanhanget viktigt att beakta resenarsperspektivet, da det finns ett viarde i
att erbjuda trafik under de tider pa dygnet nir beldggningen ar lagre. Att trafik kors
under hela dagen for de flesta linjer, och dirmed under tider med lagre belaggning,
skapar tydlighet och ett mer attraktivt erbjudande for resendrerna. Beldggningen beror
bland annat pa tdgens storlek, antalet turer/dubbelturer och kan ocksa paverkas
kortsiktigt av 6kningar och sankningar i tigutbudet.
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Storregional kollektivtrafik

Delmaél 2028 tydliggor en mojlig utveckling av det storregionala kollektivtrafiksystemet
fram till ar 2028, vilket sammanfattas i nedan strakkarta. Det storregionala
kollektivtrafiksystemet knyter ihop arbetsmarknader och noder i lanet samt med
angriansande lan. I dagsliget ar det flera strak som inte uppfyller taktfast timmestrafik
enligt malsittningarna i delmél 2028. Ar 2028 bedoms takttrafik kunna inféras mellan
Uddevalla och Oxnered. I samband med Vistlinkens inférande kommer takttrafik att
kunna inforas pa Alvsborgsbanan.
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Figur 10 Schematisk bild 6ver det storregionala kollektivirafiksystemet, som beskriver
nuldget i forhéllande till de banor dar takttrafik ar uppfyllt eller inte. Taktfast
timmestrafik innebar att det vardagar gar ett tdg pA samma minuttal varje timme
klockan 6—19. Klockorna illustrerar vilka tider tagtrafiken avgar for varje timme.
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Taget har i de flesta relationer restidskvoter som ligger i linje med VGR:s uppsatta
indikator i trafikforsorjningsprogram 2021—-2025. Restidskvoten pa 0,8 uppfylls dock
inte for strackorna Goteborg — Boras, Amal — Karlstad, Viskadalsbanan (férutom
strackan Herrljunga — Boras), som samtliga har en restidskvot pa 0,9. Inte heller Norra
Bohusbanan uppfyller indikatorn, dar restidskvoten ar 1,1. For storregionala busslinjer
uppfyller samtliga strackor indikatorn 1,2, forutom strackan Boras — Ulricehamn (1,3).
Noteras bor att det finns olika metoder for att bedoma restidskvoter, dar exempelvis
Trafikverket anvinder sig av en annan metod dn VGR:s. Restidskvoten paverkas bland
annat av trangsel i vigsystemet, kapacitet i systemen och vilket tagslag som trafikerar.
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Figur 11 Restidskvot for tdg och buss kontra bil. Heldragna linjer avser tag, streckade linjer
avser storregional buss. Kélla: VGR, uppféljning trafikférsorjningsprogram 2024 samt
kompletterande strackor inhamtade april 2025 enligt samma metod.
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Ekonomisk uppfdljning

Kollektivtrafikens intidkter och kostnader 6kar arligen, driven av satsningar,
investeringar och resandeutveckling. De senaste aren har diaremot kostnaderna okat i
snabbare takt dn intdkterna, vilket gjort att sjilvfinansieringsgraden minskat.

For tag som trafikslag, beskriver malbild tag 2035 att kostnadsokningar &r en
forutsattning for att utveckla och utoka trafiken. Biljettintakterna forutspaddes ocksa
Oka, i takt med att resandet forviantades oka. Utvecklingen som skett fram till 2024 ar
att kostnaderna har 6kat men att biljettintakterna och de fordelade biljettintdkterna for
tag har blivit lagre an ambitionerna, pd grund av:

e Ligre resande dn malbilden rdknade med
e Ny zonstruktur 2020 med férandrad metod for intidktsfordelning, dar
de langre resorna nu far en lagre biljettintakt per resa

Det ar svart att harleda biljettintakter till ett specifikt trafikslag, d reseniarer manga
ganger nyttjar flera trafikslag under en resa eller under en tidsperiod. Vasttrafik
redovisar sina intakter och sjalvfinansieringsgraden endast som en helhet och inte per
trafikslag. I denna utvirdering redovisas en uppskattning av sjialvfinansieringsgraden
pa 31% for tag (2024). En jamforelse av sjalvfinansieringsgraden over tid ar svar att
gora pa grund av en forandrad metod for intaktsfordelning, som beskrivits ovan.
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Figur 12 Utveckling av tagresor, Vasttrafiks kostnader for t&g och férdelade
biljettintakter. Kalla: Vasttrafik.

Kostnader

De storsta orsakerna till kostnadsokningar ar tillkommande fordon och utokad trafik.
Statliga bidrag for att bedriva trafik har sedan 2010 reducerats, for att 2015 forsvinna. I
bérjan pa 2020-talet 6kade kostnaderna markant fér fordonsel. Aven kostnaderna for
ersittningstrafik med buss 6kade, pa grund av satsningar pa upprustning av
jarnvigsinfrastrukturen, i form av banarbeten. Ar 2018 firdigstilldes tdgdepan i
Lidkoéping, 2023 byggdes tdgdepan i Sdvends om och 2025 byggdes tagdepan i
Falkoping ut, vilket ocksd innebar 6kade kostnader.
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Kostnaden per resa skiljer sig at mellan olika tagslag. I genomsnitt ar kostnaden/resa
ar 2024 82 kronor. I kostnaden ingar poster som exempelvis trafikavtalets kostnader,
ersattningstrafik, ban- och elavgifter, avskrivningar och rantor, depakostnader samt
underhall och reparationer. Det innefattar daremot inte biljettintiakter och tillkop.
Resendrernas perspektiv behover beaktas i ssmmanhanget (exempelvis mojligheten att
kunna resa med externa aktorer) samt hur stor andel av det totala antalet resor som
utfors med respektive tagslag.
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Figur 13 Kostnad per resa* och andel resor for olika tagslag 2024.
*Exklusive biljettintakter och tillkdp. Kélla: Vasttrafik.

De ekonomiska besparingarna mélbilden hade ambitioner om, pa grund av reducerad
busstrafik och i samband med utokad tagtrafik, syns inte annu. Det dr bland annat
kostnader for busstrafik i Lerum, Mellersta Bohusldan och Bohus-Expresserna som
kommer att reduceras 2027. Samtidigt sa innebér det ett forandrat upplagg som
innebar matning till tag i stéllet, vilket innebar att hela summan inte sparas, men
innebar oftast betydande kostnadsminskningar.

Intikter

Intikterna for trafikslag tg har paverkats av den nya zonstrukturen. Tidigare betalade
resendren i relation till resans langd. 2020 dndrades zonstrukturen, vilket innebar att
72 zoner blev till tre. Den nya strukturen syftade till att mojliggora att fler ska kunna
pendla till arbete och studier, minska utslappen fran langre bilresor och uppmuntra till
att gora de kortaste resorna till fots och med cykel. Langa resor med kollektivtrafik
skulle gynnas prismaissigt framfor korta resor.

Den nya zonstrukturen innebar att nir biljettintakterna fordelas mellan linjerna i den
nya zonstrukturen, far de langre resorna en lagre biljettintakt per resa dn tidigare,
medan korta resor far en hogre. Maxpriset blev liagre, eftersom prissattningen maximalt
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kunde sattas for tre zoner, dirmed blev de langsta resorna billigare. Biljetterna inom en
kommun (inklusive seniorkort, forutom SJ regional) har gatt fran att vara giltiga i den
kommun dér den boende ar folkbokford till att vara giltiga i en hel zon. Det bor beaktas
att pris- och zonsystemet ar utformat som en helhet och att tagtrafikens intakter och
kostnader ar en del av denna helhet. Vasttrafik har av infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden fatt i uppdrag att tidigast 2026 utviardera zonsystemet. I detta
arbete behover dven de forandringar som sker i Harryda och Bollebygd, som en f6ljd av
beslutet om ny jarnvag Goteborg — Boras, beaktas.

=e= | Jddevalla — Goteborg Alingsas — Géteborg Goteborg-Alvingen mem Vargarda-Skévde === Generell prisjustering

Enkelbiljett Periodkort

Procentuell féréndring fran 2010

Figur 14 Prisutveckling (2010-2024) foér ndgra olika reserelationer med kollektivtrafik samt
generell prisjustering. Zonsystemet férandrades 2020. Kdlla: Vasttrafik.

Samarbeten

Visttrafik har under en langre tid arbetat aktivt for att etablera samarbeten med
kommersiella tdgoperatorer. Dessa samarbeten tros kunna skapa forutsittningar for
resendrer att kunna resa pa ett enkelt och smidigt siatt inom och 6ver lansgranser.
Exempel pa nuvarande samarbetsavtal dir resendren kan anvanda Vasttrafik-biljetter
pa andra operatorers tag inom Vastra Gotaland ar Vy Tag till Oslo (Halden) och SJ:s
Regionaltag pa Vastra stambanan och Kust till kustbanan. Dessutom har Vasttrafik
upphandlade avtal for resor till Varberg med Oresundstig pa Vistkustbanan samt med
SJ AB till Karlstad (Séffle), Orebro och Jonkoping (Nissjo). Ar 2010 var det cirka 240
000 resendrer som reste med Visttrafik i andra fordon an Vasttrafiks egna, cirka 1,5%
av det totala antalet resor. Ar 2024 skedde cirka 2,2 miljoner av 22,2 miljoner resor
med andra tagoperatorers fordon (cirka 10%).
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Intervjustudie

I syfte att samla erfarenheter och synpunkter kring malbild tag 2035 samt for att samla
medskick till kommande revidering av mélbilden, har en semistrukturerad
intervjustudie gjorts. Intervjuer har hallits med tjainstepersoner frin VGR, Vasttrafik,
kommunalférbunden, Lansstyrelsen, Trafikverket, grannregioner samt tidigare
infrastruktur- och kollektivtrafikchef och tidigare kollektivtrafiknimndens presidium.
Intervjurespondenternas medskick sammanfattas i kapitlet Rekommendationer till
revideringen.

Samverkan under framtagandet en framgangsfaktor

Malbild tag 2035 togs fram med hjalp av backcasting-metodik, dar utgangspunkten
startade med framtagandet av en tydlig vision och riktning infor det fortsatta arbetet.
Metodiken beskrivs som en styrka. Beslut i processen baserades pa faktaunderlag,
bland annat kring demografi och marknadsandelar. Malbilden beskrivs som bade
visionar och konkret, med tydligt beskrivna investeringsbehov. Den strukturerade och
tydliga formen beskrivs ha underlattat bade intern (VGR/Vasttrafik) och extern
samverkan. Malbild tig inspirerades till stora delar av Region Skanes arbete och hoga
resande, dar samtidigt en intervjurespondent noterar att det ar stor skillnad mellan hur
regionerna ser ut och vilka forutsattningar som finns for att trafikera med tag.

Ett omfattande forarbete genomfordes tillsammans med kommunalférbunden i
framtagandet av malbild tag, och malbilden forankrades i samtliga kommuner. En
annan central del i framtagandet av mélbild tag var samarbetet mellan VGR, Visttrafik
och Trafikverket. Respondenter fran dessa organisationer lyfter detta som en styrka,
béde for relationerna mellan parterna och for malbildens genomslag och langsiktighet.
Trafikverkets medverkan beskrivs som sirskilt positivt, eftersom den bidrog till
malbildens legitimitet. Aven samverkan med grannregionerna har varit en
framgangsfaktor for att skapa goda forbindelser 6ver lansgranser. Region Halland har
sarskilt lyft att samarbetet har stiarkts over tid.

H&ga ambitioner men avsaknad av prioriteringar

Mélbilden upplevs som mycket ambitios och har skapat hoga forvantningar. Detta lyfts
delvis som nagot positivt, att det var viktigt att "vaga spanna bagen". Samtidigt beskrivs
malbilden i flera intervjuer som alltfér ambitios och visionar. Malbilden forutsatter
stora investeringar i jirnvagsinfrastruktur, vilket tar tid att genomf6ra. Vissa uppfattar
malbilden som alltfor positiv och idealiserad, och att den inte speglar de faktiska
forhallandena i tagtrafiken — som i vissa fall/strackor uttrycks praglas av bristande
tillforlitlighet.

I flera intervjuer betonas behovet av att tydliggora vilka investeringar och satsningar
som ska prioriteras under perioden. Det framhalls ocksa att manga atgirder ar
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beroende av andra beslut, exempelvis inom den nationella
transportinfrastrukturplanen eller inom stadstrafikforum (fordjupade politiska forum
for stadstrafik i Vastra Gotalands kiarnor). Behovet av alternativa finansieringskallor
lyfts ocksa fram — om malbilden ska kunna forverkligas. Om dessa beslut eller resurser
inte finns, finns en risk att beslutsfattare far en missvisande bild av utmaningarna och
investeringarnas realism.

En intervjurespondent lyfter de regionala jairnviagarnas framtid, dar deras roll och
funktion upplevs som otydlig. Standarden beskrivs som varierande, och i vissa fall
framstar buss som ett mer attraktivt alternativ an tag for samma reserelation. Det
framhalls att tiget inte alltid ar en tillracklig 16sning bara for att det finns en station.
Darfor ar det viktigt att tydligt kommunicera vilka forvantningar man kan ha pa dessa
banor.

Langsiktighet positivt men flexibilitet saknas

Ett aterkommande perspektiv i intervjuerna ar vikten av langsiktighet. Det lyfts fram
som en styrka att malbilden har funnits under 1ang tid, men det kraver ocksa att
strategins mal fortsatt efterstriavas och att intentionerna f6ljs. Malbilden har en tydlig
praktisk betydelse, inte minst eftersom den innebar omfattande investeringar i till
exempel trafik, fordon och depéer. En intervjurespondent lyfter att, om beslut fattas
som avviker fran strategins intentioner, finns det en risk att malsattningarna i
malbilden inte nés.

Langsiktig stabilitet ses dven som en utmaning. Flernivaperspektivet i
samhallsplaneringen och antalet aktorer gor det utmanande att skapa en helhet som
alla kan stélla sig bakom. De fyraariga mandatperioderna pa statlig, regional och
kommunal nivd medfor en risk for instabilitet i l1angsiktiga fragor. Demokratiska
processer kan paverkas negativt om arbetet maste goras om vid flera tillfallen.

Vikten av att skapa forutsagbarhet och trovardighet gentemot invdnarna lyfts, samt att
leveransen till dem ar tydlig och héller 6ver tid. Det finns ett behov av kontinuitet och
strukturer som kan leva vidare 6ver flera mandatperioder. Aven frigan om vad som
hinder med samsynen nir forutsattningarna forandras, till exempel efter val, behover
hanteras.

Intervjustudien visar att det finns en risk att malbilden blir mindre aktuell framat.
Vissa antaganden om infrastrukturutveckling har inte infriats, vilket gjort att
relevansen delvis minskat. Dartill har kompletteringar och konkretiseringar av
maélbilden gjorts langs vigen, vilket enligt flera intervjurespondenter har gjort det svart
att forsta vilket dokument som &r 6verordnat vilket.
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Ett betydelsefullt dokument dar anvandningen ser olika ut

Malbild tadg 2035 har spelat en viktig roll i att tydliggéra VGR:s ambitioner for
satsningar pa tagtrafik. For bAde VGR och Vasttrafik har malbilden varit ett viktigt
verktyg for att fa igenom investeringsbeslut for fordon, depéer och utékad trafik. Den
hoga detaljrikedomen i mélen har varit till nytta i budgetprocesser och politiska beslut.
Dess stabilitet sedan 2013 lyfts fram som en styrka. Den fungerar dven som ett centralt
underlag for att kommunicera VGR:s intentioner till andra aktorer, sarskilt
Trafikverket och regeringen.

For kommunalforbunden har mélbilden, och sarskilt dess konkretiseringar, anvants i
varierande grad beroende pa lokal kontext. Exempelvis har Vasttdgsutredningen varit
mer anvandbar for de kommuner och kommunalférbund dar det finns ambitioner att
etablera nya stationer. Under intervjuerna har det framkommit att forutsiattningarna
ser olika ut i olika geografiska omraden. Det har lyfts att detta bor hanteras genom
exempelvis delregionala samtal men att det dven kravs straksamtal, da strackor 16per
over delregiongranser och regiongrianser.

For Trafikverket har malbilden varit tydlig och anvandbar. Den har fungerat som ett
vardefullt underlag i den nationella planeringen och i arbetet med basprognoser.
Maélbilden har dven anvints for att prioritera atgardsvalsstudier och i dialog med
externa aktorer. Trafikverket framhaller sitt deltagande i processen och samverkan med
ovriga parter som en styrka.

For grannregionerna anviands maélbilden i begransad utstrackning. Det viktigaste ar
samarbetet vid framtagandet av respektive regions maldokument och strategier for att
mojliggora goda forbindelser 6ver lansgrianser. Malbilden har uttryckts ge ett bra
kunskapsunderlag som kan anviandas i planering och for beslutsfattande. Den har
fungerat som ett bra diskussionsunderlag for planering och samverkan. Visualiseringar,
sdsom kartbilder 6ver utbyggnadstakt, har varit sarskilt vardefulla for att skapa
forstaelse. Region Varmland uttrycker att det trafikutbud som maélbilden beskriver (16
dubbelturer till Karlstad) inte ar realistiskt att uppna i dagslaget, eftersom
befolkningstillvaxten ldngs strackan inte motsvarat forvantningarna.

Lansstyrelsen anviander fraimst méalbilden for att forsta VGR:s syn pa fysisk planering.
Den anvinds i yttranden pa dtgardsvalsstudier och remisser kopplade till regional och
nationell planering, men hittills inte i granskningar av kommunernas 6versiktsplaner.

Vasttagsutredningen - konkret och férvantansskapande

Visttagsutredningen upplevs som konkret i de kommuner och kommunalférbund dar
beslut om nya stationer fattades 2018. Trots ett gediget forarbete, med politiskt
beslutade kriterier for vilka stationer som skulle utredas och beslutas om, uppstod
friktion under processen. Det fanns ocksa oenighet kring vissa stationer som inte blev
foremal for beslut.
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Utredningen vickte stora forvantningar hos berorda kommuner och
kommunalférbund, vilket har blivit en utmaning da flera av forvantningarna dnnu inte
infriats. Overlag hade de berérda kommunalfésrbunden énskat ha kommit lingre i
utvecklingen, men ar samtidigt medvetna om att jarnvagsprojekt innebar langa
ledtider. Flera intervjurespondenter uttrycker att det frdn borjan fanns en otydlighet
kring ansvarsfordelning for kostnader och genomforande.

Delmal 2028 - nédvandig konkretisering pa vagen

Delmal 2028 beskrivs som en nodvandighet for att gora processen mer hanterbar och
for att tydliggora vilka steg som kravs for att nd méalbilden 2035. Fokus ligger framst pa
inforandet av Vistlanken samt pa att skapa en taktfast tidtabell. Arbetet med att ta
fram en taktfast tidtabell upplevdes under processen som bade inspirerande och
genomforbart. Det gav exempel pa hur ett somlost storregionalt resande skulle kunna
se ut. Trafikverket lyfte att myndigheten jobbar aktivt med att bidra till att skapa
taktfasta tidtabeller och att det finns ett stort engagemang kring detta. Flera
intervjurespondenter lyfter 4ven vikten av anslutande busstrafik och eventuella andra
losningar for att komplettera tagtrafiken.

Delmaélet bidrog ocksé med en 6kad konkretiseringsgrad och anses vardefullt for
etappindelning och genomférandet av malbild tag 2035. I intervjuerna betonades
samtidigt vikten av en tydlig logikkedja mellan malbilder (VGR) och efterfoljande
handlingsplaner (Visttrafik). En respondent lyfter att nar en handlingsplan vil finns, ar
det den som styr genomforandet. Det framkom samtidigt att det finns svarigheter att
navigera bland de manga styrdokumenten.

Olika syn pa balansen mellan effektivitet och geografisk
tillgdnglighet en viktig fraga

Under framtagandet av malbilden beskrivs strategin ha forsokt balansera effektivitet
med geografisk tillganglighet. Fokus lag inte enbart pa de storre jairnvagsbanorna, utan
aven de regionala banorna lyftes fram som viktiga. Intervjuerna visar dock att det finns
olika uppfattningar om vad som bor prioriteras.

Det framhalls att det inom tdgomradet finns ett systemperspektiv: nar hela systemet ar
utbyggt kan det i sig bidra till 6kad effektivitet. Samtidigt lyfts farhdgor om att 6kad
tagtrafik pa vissa banor enbart for systemets skull, kan bli mycket kostsam och paverka
kollektivtrafikens sjilvfinansieringsgrad negativt. Olika banor och strackor har olika
forutsattningar, och det lyfts att det kravs bade ett tillrackligt resandeunderlag och en
tydlig potential. Aven restiden har lyfts som en viktig aspekt, fler stationer pa en
stracka forlanger restiden, medan farre stationer kortar den. Perspektivet om att restid
och kostnader behover vagas mot nyttan lyfts, d& det ar kostsamt att bygga stationer
och bedriva tigtrafik. VGR:s initiativ stationsutveckling och samhallsplanering (SOS),
kopplat till Vasttdgsutredningen, lyfts i en intervju som ett konkret exempel pa denna
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avvagning. Nagra grannregioner uttrycker en vilja att halla antalet tagstopp nere for att
undvika att restiden forlangs.

Flera respondenter lyfter att ovan resonemang kopplat till effektivitet, behover
balanseras med geografisk tillganglighet. Exempelvis kommenteras malbildens
ambitioner om reducerad busstrafik, diar busstrafiken beskrivs kunna ha en annan
funktion, alltsa ticka ett storre geografiskt omrade och darmed tillgodose fler
resenirer. Aven perspektivet om “hénan eller Aigget” nimns — behovs resandeunderlag
for att motivera tagtrafik, eller behovs tagtrafik for att 6ka resandet.

Olika grupper paverkas olika av system som forutsatter byten, till exempel i starka strak
med anslutande buss- och tégtrafik. Jarnvagssystemet lyfts som icke-flexibelt i
grunden, och praktiska problem som lyfts ar forseningar, missade byten, osdker
hemresa och bristande tillganglighet pa vissa stationer — exempelvis dar hiss saknas.

Flera intervjurespondenter lyfter ocksa frdgan om vem som gynnas av tag- och
storregionala satsningar. Exempelvis pekas det pa att langvaga resande i storre
utstrackning gynnar min, medan kvinnor ofta gor kortare och mer komplexa resor.
Regionforstoring kan forstarka sadana skillnader om dessa perspektiv inte beaktas i
planeringen.
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Rekommendationer till revideringen

Detta kapitel syftar till att sammanstilla intervjurespondenternas och forvaltningens
rekommendationer till kommande revidering av malbild tag 2035.

Kommande malbilds form och process

Kommande revidering rekommenderas se over tidigare samhéllsméal och méal om 6kat
resande, i ljuset av kommande trafikforsorjningsprogram och dess mél. Kommande
revideringsprocess rekommenderas beakta kommande malbilds mélar och malgrupp.
Hur bor kopplingen se ut mellan malbilden och kommunalférbundens strukturbilder?
Bor kommande mélbild anvindas som st6d i kommunernas fysiska planering och
oversiktsplanering? Téagtrafiken och dess infrastruktur formar fysiska strukturer i lanet.

Den kommande maélbilden rekommenderas samspela med andra styrande dokument
samt tydliggora hur olika styrande dokument hanger ihop. Den rekommenderas vara
mer flexibel och tydliggora prioriteringar, inte minst vara mer anpassningsbar till den
regionala och nationella transportinfrastrukturplanen, pa grund av de langa ledtider
som infrastrukturinvesteringarna innebar. Slutligen ar for- och nackdelar med hog
respektive lag detaljeringsgrad for en kommande malbild, viktiga att beakta.

Samverkan en nyckel

Samverkan i revideringsprocessen ir en forutsattning for legitimitet och
genomforbarhet av kommande malbild. Nara samverkan med berorda aktorer, sarskilt
med Trafikverket, ar viktigt for att skapa en realistisk och troviardig malbild.
Uppfoljning av positiva framsteg rekommenderas daven goras kring samarbetet om
biljettgiltighet med tagoperatorer, for att utforska mgjligheter och utmaningar for
fortsatt utveckling.

Stora projekt sdsom Vistlanken och ny jarnviag Goteborg—Boras skapar mojligheter.
Samtidigt skapas utmaningar dar samverkan krévs, bland annat vad géller
resenarernas tillganglighet till stationerna i form av exempelvis matartrafik samt
utvecklingen av stationssamhallen.

VGR:s initiativ stationsutveckling och samhallsplanering (SOS) lyfts som ett
framgangsrikt initiativ, kopplat till Vasttagsutredningen. Hur kan den demokratiska
forankringen stiarkas och hur kan lokalsamhallet och invénare involveras tidigare och i
storre utstrackning, med inspiration fran SOS-arbetet?

Vikten av att tidigt tydliggora tidsperspektiv och kostnader for nya stationer lyfts,
exempelvis genom enklare utkast 6ver restider och mgjliga restidsvinster jamfort med

busstrafik. Dessutom péapekas att det saknats konkreta scenarier och analyser av nyttan
med tagtrafik, i jaimforelse med busstrafik. En intervjurespondent lyfter fragan kring
vem som ska driva fragan om stationssamhaéllen och stationsupplevelser.
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Vagval att gora

Tag och storregional busstrafik reckommenderas, som storregionalt
kollektivtrafiksystem, ses som en helhet och som en del i kollektivtrafik- och
transportsystemet. Hur parallellgdende busstrafik ska hanteras rekommenderas ses
over, likasa de storregionala stréken, som beskrivs i delmal 2028. Exempelvis lyfter en
respondent relationen Téreboda — Mariestad samt storregional buss pa E20, sarskilt
ndr Viastra stambanan paverkas av underhéllsarbeten. Behov finns dven av samordning
mellan det storregionala perspektivet och storstadsomradet (Malbild Koll 2035), inte
minst kopplat till metrobusskonceptet.

Vad tagets roll ska vara i olika geografier och banor, samt vilka banor som ska inga
rekommenderas adresseras. Med hansyn till de ldnga ledtider infrastruktursatsningar
ofta innebar, rekommenderas perspektivet kring att fokusera pé storre investeringar
eller utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt Aven hanteras. Samspelet mellan
gods- och persontrafik rekommenderas ocksa tas hansyn till, for att hantera eventuella
kapacitets- och klimatmassiga mélkonflikter. Att 6ka resandet med persontagstrafiken,
samtidigt som det finns ambitioner om att flytta 6ver tunga transporter fran vag till
jarnvag kan skapa utmaningar. Kommande revidering rekommenderas att
héllbarhetsintegreras, i syfte att synliggora och forsta vilka implikationerna en
reviderad malbild far ur de tre héllbarhetsperspektiven, beroende pa vigval som gors.

Férandrade férutsattningar och nya perspektiv

Nya demografiska och strukturella forutsattningar behover beaktas, exempelvis en
avtagande befolkningstillvixt, nya etableringar och férandrade resvanor efter
pandemin. Sedan malbild tag 2035 antogs har dven nya begrepp tillkommit i bade
VGR:s RUS och trafikforsorjningsprogram 2026—2029 och som rekommenderas

inforlivas; transporteffektivt samhélle och férbattrad och héllbar tillgdnglighet.

Nya initiativ har dven tagits sedan malbilden antogs, sdsom Radslaget och ShiftSweden,
vilket satter ljus pa fragan kring vilken roll tig- och storregional busstrafik kan anta i
ett forandrat mobilitetslandskap samt kopplat till samhéllsbyggande? Vidare ar det
idag ett nytt mobilitetslandskap med nya mobilitetsslag som kan stiarka tagets roll och
skapar nya mojligheter for kombinationsresor.

Med hansyn till 6verenskommelsen om ny jarnvig Goteborg — Boras, rekommenderas
kommande arbete ta hansyn till {orandringar i zonsystemet som kommer att ske for
Harryda och Bollebygd, samt den utvirderingen av zonsystemet, som Vasttrafik
planerar utfora tidigast 2026.

Civil beredskap ar en mer aktuell fraga idag som behover hanteras i det fortsatta
arbetet. En mojlig risk som identifieras ar att aktuella fragor far for stort fokus, vilket
kan skapa obalans i helheten, samtidigt som ett fokus pa civil beredskap kan bidra till
okad robusthet och redundans i jarnvagsinfrastrukturen och transportsystemet.
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Bilaga 1 - uppfoljning av infrastrukturdtgarder

Atgird | Maldr | Status | Kommentar
Bohusbanan, Stromstad - Goteborg

Dubbelspar Kville- 2017 Genomfort

Olskroken inkl.

ytterligare Marieholmsbro

Motesstation Grohed 2017 Genomfort

Plattformsforlangningar 2017 Genomfort

till 135 m Uddevalla-

Goteborg

Dubbelspar Brunnsbo- 2020 Beslutat Dubbelsparet planeras byggas

Kville inkl. station i 2026-2027. Brunnsbo station

Brunnsbo planeras att fardigstéllas 2029.

Upprustning till hastighet | 2020 Ej beslutat

120 km/h, spér- och

signalatgiarder Uddevalla-

Stromstad exkl. kurv-

ratningar - Tag kan kora

med hogre hastigheter

Effektivare trafiklednings- | 2020 Ej beslutat

system Uddevalla-

Stromstad

Ny moétesstation byggs 2020 Ej beslutat

Uddevalla-Stromstad

Forlangda motesspar i 2020 Ej beslutat

Save och Kode

Plattformsforlangningar 2028 Beslutat Plattformarna planeras att

till 250 m Uddevalla- forlangas till 170 m under 2026

Goteborg och 2027. Forberedelse gors for
att mojliggora en framtida
forlangning till 250 meter.
Plattformen vid Uddevalla 6stra
forlangs ej.

Partiellt dubbelspar 2035 Ej beslutat | Trafikverket har i en fordjupad

Goteborg-Stenungsund - kapacitetsutredning tagit fram

Magjlighet att kora forslag for partiella dubbelspér.

kvartstrafik Atgirden foreslogs i nationell
infrastrukturplan for 2022-2033
men rymdes inte i planen.

Uppgradering till 2035 Ej beslutat

hastighet 160 km/h

Uddevalla-Gé6teborg inkl.

kurvratningar - Tag kan

kora med hogre

hastigheter
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Atgird Malar | Status Kommentar
Norge-Vianerbanan, Kornsjo/Karlstad-Goteborg

Ombyggnad av station 2017 Delvis Oxnered 4r genomfort.

Oxnered, Vanersborg - genomfort | Vanersborg planeras att

Mojlighet att kora langre genomforas 2027.

tag

Ytterligare ett vindspdr i 2020 Beslutat Beslutat att forlanga befintligt

Alvangen vandspar samt anldgga nya vaxlar

mot spar 2 och 3.

Ett par nya motesstationer | 2020 Ej beslutat

Ed-Skalebol

Plattformsforlangningar 2028 Ej beslutat

till 250 m Vanersborg-

Goteborg inkl

pendeltagsstationer -

Enhetliga

plattformslangder for tag

som ska g& genom

Vistlanken

Kompletterande 2035 Ej beslutat | Atgiirden foreslogs i nationell

uppgradering till hastighet infrastrukturplan for 2022-2033

250 km/h Oxnered- men rymdes inte i planen.

Alviingen

Jonkopingsbanan, Falkoping-Nissjo

Samtidig infart, alla 2010 Genomfort
stationer
Goteborg C och Vistlinken

Trimningséatgarder 2020 Genomfort | Nya mellanblocksignaler pa

Goteborg C plattformssparen vilket mojliggor
tva tag pa samma plattform.

Vastlanken 2028 Delvis Forsta etappen med station

genomfort | Centralen planeras Oppna 2026.

Hela Vistlanken planeras tas i
bruk 2030.

Olskroken planskild 2028 Genomfort

korsning

Fyrsparstationer 2035 Delvis Samtliga stationer i Vastlanken

Vistlanken genomfort | byggs med fyra spér.

Gotalandsbanan/Kust till kustbanan

Dubbelspar Moélndal- 2028 Delvis Station i Bollebygd byggs ej.

Boras i ny strackning. beslutat

Stationer vid Molnlycke,

Landvetter flygplats och

Bollebygd

Dubbelspar Boras- 2035 Ej beslutat

Jonkoping-Stockholm
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Atgird

Malar

Status

Kommentar

Vastra stamb

anan, Laxa-Goteborg

Ett antal punktinsatser 2017 Delvis Vandspar Lerum genomfors

mellan Goteborg och genomfort | 2026. Vaxelbyte Floda ar inte

Herrljunga genomfort men ar planerat att
genomforas 2030. Ombyggnader
i Alingsas och Herrljunga ar
klara liksom nya motesstationer
i Algutsgarden, Herrljunga och
Falkoping.

Plattformsforlangningar 2017 Ej beslutat

till 250 m Alingsas-

Goteborg

Nya forbigangsspar 2020 Delvis Genomfart mellan Alingsas och

Alingsas-Laxa genomfort | Skovde. Ej genomfort men
beslutat mellan Skovde och
Laxa.

Plattformsforlangningar 2020 Delvis Beslutat att forlanga Stenstorp,

till 250 m i Stenstorp, beslutat troligtvis till 170 meter. Ej

Floby och Vargarda beslutat att forlinga
plattformarna i Floby och
Vargarda.

Utbyggnad av fyrspar 2028 Ej beslutat

Goteborg-Partille

Utbyggnad av ytterligare 2035 Ej beslutat

dubbelspér Partille-Floda

Kinnekullebanan, Gardsjo-Hakantorp

Gardsjo

Triangelspar i Hakantorp | 2017 Ej beslutat | Andrad inriktning att tigen p4
Kinnekullebanan i stallet
ansluter i Herrljunga till tag pa
Vistra stambanan.

Elektrifiering Lidkoping- | 2020 Ej beslutat

Héakantorp, ny

motesstation Jarpas

Upprustning till hastighet | 2020 Ej beslutat

120 km/h Lidk6ping-

Hékantorp

Effektivare 2020 Ej beslutat

trafikledningssystem

Uppgradering till 2028 Ej beslutat

hastighet 120 km/h,

Lidk6ping-Gérdsjo

Elektrifiering Lidkoping- | 2035 Ej beslutat
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Atgird

Malar

Status

Kommentar

Vistkustbanan, Halmstad-Goteborg

Forbigangsspar for
godstag (Ledsgard
uppspar) - Mojlighet till
forbigang godstag, behovet
har inte kunnat
sikerstillas

2017

Beslutat

Genomfors 2030.

Varberg-Hamra
dubbelspér, inkl ny station
i Varberg med
vandmgjlighet for tag fran
Kungsbacka - Mgjlighet att
trafikera ny
pendeltagslinje Varberg-
Kungsbacka.

2020

Genomfort

Funktionsanpassning av
Kungsbacka station -
Avlastning Gé6teborg C,
trafiken blir mindre
storningskinslig

2020

Beslutat

Stationen ska utrustas med nya
mellanblock-signaler vid
plattformarna for att kunna stilla
upp fler fordon. Tidplan for
genomforande ar inte faststalld.

250 m vandspar Varberg
station - Vandmojlighet
for regiontag fran
Goteborg

2028

Genomfort

Stationen har i samband med
tunnelbyggnaden genom Varberg
getts en utformning som
mojliggor vandning av tag fran
Goteborg.

Fyrspar Almedal-Molndal
- For tdg mot Boras pa
regionalbanan/
Gotalandsbanan,
viandande tag fran
Vistlanken i Molndal samt
okad trafik pa
Vistkustbanan

2028

Beslutat

Ingar som en del i den beslutade
nya jarnvagen Goteborg-Boras.

Vandspar i Molndal - For
viandande tag fran
Vistlanken (fler tdg norr
om Vastlanken)

2028

Beslutat

Ingar som en del i den beslutade
nya jarnvagen Goteborg-Boras.

Ytterligare dubbelspér
Molndal-Kungsbacka -
Fler pendeltag, snabbare
regionexpresstag,
uppehaéllsbild anpassad till
efterfrdgan

2035

Ej beslutat

Kompletterande
uppgradering till hastighet
250 km/h Kungsbacka-
Halmstad - Tag kan kora
med hogre hastigheter

2035

Ej beslutat
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Herrljunga och Boras

Atgird Malar Status Kommentar
Alvsborgsbanan, Uddevalla-Boras

Uppgradering till 2017 Ej beslutat | Sparen ar bytta men hastigheten

hastighet 160 km/h hojdes inte pa grund av

Oxnered-Hakantorp obevakade plankorsningar samt
att det kravs bulleratgérder.
Prioriterad satsning i regional
plan men det finns ingen tidplan
for genomforande.

Ny moétesstation for 2020 Ej beslutat

persontag Gristorp-Vargo

Fjarrblockering, samtidig | 2028 Delvis Fjarrblockering ar genomfort.

infart i Ljung och Fristad, genomfort | Ingen planerad ombyggnad av

250 m plattformar station och plattformar i Ljung
och Fristad.

Utokad sparkapacitet 2035 Ej beslutat

(t.ex. partiellt dubbelspar)

Uddevalla-Vanersborg.

Uppgradering till 2035 Ej beslutat

hastighet 160 km/h

Herrljunga-Boras, spar-

och signal-atgarder, exkl.

kurvritningar

Ny motesstation mellan 2035 Ej beslutat

Viskadalsbanan, Boras-Varberg

hastighet 160 km/h Skene-
Boras

Plattformsforlangningar 2017 Beslutat Forlangningen blir till 85 meter.

till 100 m Kommer ej att genomforas for
alla stationer. Beraknas vara klart
2029.

Effektivare 2020 Ej beslutat

trafikledningssystem

Samtidig infart i Veddige | 2020 Ej beslutat

och Skene

En eller tva nya 2028 Ej beslutat

motesstationer eller

upprustande av befintliga

Uppgradering till 2035 Ej beslutat
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Bilaga 2 — uppfoljning av hastigheter per bana

Hastighet

2013
(km/h)

Kommentar

Bohusbanan:
Stromstad-Goteborg

Norge-Vanerbanan:
Kornsjo/Karlstad-
Goteborg

Vastra stambanan:
Hallsberg - Goteborg

Gotalandsbanan/Kust

till kustbanan: Goteborg

- Boras

Vastkustbanan:
Halmstad-Goteborg

Alvsborgsbanan:
Uddevalla-Boras

Kinnekullebanan:
Gardsjo-Hakantorp

Jonkopingsbanan:
Falkoping-Jonkoping

Viskadalsbanan: Boras-
Varberg

90-140

160-200

140-200

90-140

90-200

90-160

80-100

90-160

90-110

Hastighet .
2035 enligt ::ls;'gehet
malbildtag /i)
(km/h)
110-160 90-140
160-250 160-200
140-200 140-200
200-320 90-140
160-250 160-200
160 90-160
110-160 80-100
160 90-160
110-160 80-110

Banan har fatt hojd kapacitet genom
ny motesstation i Grohed men ingen
hojd hastighet.

Enligt forslag ska strackan Goteborg -
Oxnered hojas till 250km/h. Ingér inte
i nuvarande nationell plan.

Banan har fatt hojd kapacitet genom
ett antal genomforda atgarder.
Langsiktiga planer finns pa nytt
dubbelspar Goteborg - Alingsas,
vilket skulle hoja hastigheten pa
strackan.

Goteborg - Boras kommer inte att
uppna 320 km/h. Trafikverkets
positionspapper fran 2018 gav en
inriktning att strackan Goteborg -
Boras ska ha en hastighet pa 250
km/h (dock inte till 2035). Detta
forstarktes pa grund av regeringens
beslut i december 2022, om andrat
fokus fran nya stambanor till fokus pa
regionala jarnvagar och underhall.
Ingar inte i nuvarande nationella plan
att hoja till 250 km/h. D& SJ redan
investerat i fordon dimensionerade
for denna hastighet, finns en
mojlighet att det kan komma med i
nastkommande nationella plan
(2026-2037).

Planeras for en hastighetshojning
med medel fran regional plan. Finns
ingen tidplan for narvarande.
Planeras for en hastighetshojning
med stod fran regional plan. Finns
ingen tidplan for narvarande.

Banan har fatt hojd kapacitet genom
ombyggnad av motesstationerna
men ingen hojd hastighet.
Hastigheten sanktes 2017 pa grund
av dalig sparstandard. Sparen byttes
2022-2023 men den sankta
hastigheten kvarstod pa grund av det
hoga antalet obevakade
plankorsningar.
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Bilaga 3 — dokument och processer att beakta i
kommande revidering

Region Ostfold — Kollektivtrafikstudie mot Ostlandet

Region Ostfold arbetar med att ta fram tre nya regionala planer, inklusive en
kollektivtrafikstudie som fokuserar pa forbittrad kollektivtrafik mot Ostlandet.
Planerna forvintas vara firdiga under 2025.

Mojlighetsstudie Goteborg—Oslo

En gemensam studie av Trafikverket och Jernbanedirektoratet har undersokt
mojligheten att forbattra jarnvagsforbindelsen mellan Goteborg och Oslo. Studien visar
att en utbyggnad till dubbelspar kan tredubbla antalet persontag och fordubbla
godstagen pa strackan.

Avsiktsforklaring Vastra stambanan

I syfte att 6ka kapaciteten pa Vastra stambana, pagar ett paverkansarbete av parterna
langs strackan Goteborg — Stockholm, for att fa till ytterligare tva spar mellan Goteborg
och Alingsas.

Region Halland — Trafikforsorjningsprogram
Region Halland har ett gallande Trafikforsorjningsprogram for perioden 2021—2025.

Arbetet med att ta fram ett nytt program for perioden efter 2025 péagar.

Trafikverkets Nationella plan for transportinfrastruktur 2026—2037
Trafikverket har redovisat inriktningsunderlaget for nationell plan 2026—2037. Planen
faststills av regeringen under viren 2026.

Trafikverkets Genomférandeplan

Trafikverkets genomférandeplan ger en 6versiktlig bild av planerade atgarder i
transportsystemet de kommande sex aren, 2025—-2030. Genomforandeplanen ar
trafikslagsovergripande och utgar fran gillande nationell plan for
transportinfrastrukturen och lansplaner for regional infrastruktur.

Trafikverkets Underhéllsplan 2025-2028

Underhallsplanen redovisar hur tilldelade medel for underhéallsatgarder pa viag och
jarnvag anvands och vilka effekter det ger i transportsystemet. Planen uppdateras
arligen.

ERTMS-strategin

ERTMS (European Rail Traffic Management System) ar ett europeiskt signalsystem for
jarnvag. Trafikverket arbetar med att uppdatera strategin, inklusive nytt malar och nya
forutsattningar.
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Bilaga 4 - intervjufragor

e Vilka ar dina overgripande reflektioner och tankar kring mélbilden?
e Péavilket sitt anvinder du och din organisation malbilden?
e Hur har méalbilden fungerat i dialogen/samverkan med externa aktorer
och VGR?
e Hur har mélbilden bidragit eller inte bidragit till:
o Malbildens mal?
o Trafikforsorjningsprogrammets mal?
o din organisations mal och uppdrag?
e Vad har fungerat bra med malbilden?
e Vad har saknats i malbilden?
e Ovriga reflektioner och tankar?
e Vad ar viktiga erfarenheter och medskick infor det fortsatta arbetet?
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Bilaga 5 - hur arbetar andra regioner?

I Sverige arbetar regionerna med strategidokument for tagtrafik och taginfrastruktur
pa olika satt, dir varje region har sitt eget tillvigagangssitt och sina egna unika
forutsattningar. I VGR syftar dokumentet till att konkretisera
trafikforsorjningsprogrammets intentioner och beskriva hur tagtrafiken i Vistra
Gotaland ska utvecklas till 2035.

Flera andra regioner har ocksa tagit fram strategidokument specifikt for tagtrafik, men
innehallet kan variera. Region Skénes Persontagsstrategi 2020—2040, Region
Ostergétlands Tagstrategisk mélbild 2040 samt Region Orebros Mélbild tig 2050
liknar i hog grad VGR:s Malbild Tag 2035 sett till uppliagg. Strategierna fokuserar pa
tagtrafikens formaga att starka regional utveckling och alla regionerna arbetar utifran
langsiktiga malsattningar om Okat tgresande och infrastrukturforbattringar.

I andra regioner berors tagtrafik och taginfrastruktur ofta i 6vergripande dokument
sasom Trafikforsorjningsprogram och andra strategidokument som Regional
transportinfrastrukturplan, Regional kollektivtrafikplan, trafikstrategi och liknande. I
dessa mer 6vergripande dokument behandlas tagtrafik och jarnvagens infrastruktur
generellt mer allmént dn i de mer specifika tagstrategierna. Konkretiseringsgraden
varierar, dar vissa regioner har mer detaljerade planer som inkluderar tidslinjer,
budget och specifika projekt, medan andra ar mer 6vergripande och visionara.

Strategisk tagplanering pa regional niva ar ocksa viktiga forutsattningar for samarbeten
over regiongranserna. Till exempel har Region Halland i sitt arbete med tagplanering
tagit hansyn till VGR:s mélbild, pa grund av kopplingen till Goteborg som knutpunkt.
Samarbeten likt dessa ar viktiga for att sdkerstilla att tagtrafiken fungerar mellan
regionerna.

En hog konkretiseringsgrad kan ge tydliga riktlinjer och mal, vilket underlattar
genomforandet av projekt och uppfoljning. Det kan dock ocksé leda till mindre
flexibilitet och svarigheter att anpassa sig till forandrade omstandigheter och
ekonomiska forutsittningar. A andra sidan kan en 14g konkretiseringsgrad ge mer
frihet att anpassa sig, men det kan ocksa resultera i otydlighet och svarigheter att f6lja
upp pa beslutade mal. Denna otydlighet kan dock hanteras i exempelvis
handlingsplaner, vilket exempelvis bdde VGR och Region Orebro gjort.
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Bilaga 6 — kunskapsunderiag

Separat bilaga i pdf-format.

Innehéllsforteckning

Historisk utveckling
Resande per stracka
Antal dubbelturer
Turtathet

Linjenat
Infrastruktur
Stationssambhillen
Regionala centrum
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